TEST MOTOR

Orbit 25-16

Unterwegs auf der Umlaufbahn

Bei dem hier vorgestellten Motor geht es um
einen schon etwas dlteren ,Orbit 25-16" aus dem
Hause Plettenberg, der von einem Kollegen zu Test-
zwecken zur Verfligung gestellt wurde. Der Motor hat
etwas andere Werte, als die aktuelle Version, Den-
noch konnten wertvolle Informationen gesammelt
werden, wie der ,Orbit” einzusetzen ist. Fiir die ak-
tuelle Ausfithrung des Motors ist eine um 50 Umdre-
hungen pro Volt niedrigere spezifische Drehzah! an-
gegeben. Daraus resultiert lediglich, dass die Luft-
schrauben etwas grofer gewahlt werden konnen. Die
Differenz ist aber gering, sodass die hier empfohle-
nen Kombinationen grundsatzlich funktionieren wer-
den. Zudem ist der ,Orhit 25-16” mit einer Wellen-
verldngerung versehen, was ihn fiir den Einsatz in
Elektroseglern pradestiniert.

Umdrehungen/Volt 640

Pole 10

Max. Strom 60 A

Zellen 3-5s LiPo

Empf. Luftschraube 12-18"

max. Leistung 1.200 W

Linge ohne Welle 50,5/76 mm

Motordurchmesser 41 mm

Wellendurchmesser 5 mm

Lange Motorwelle 19,5/24,5 mm

Lochkreis 25 mm Der ,,Orbit 25-16* mit bereits montierter langer Welle und der dazugehorigen Abstiitzung
Befestigung Ax M3 - Komplett montiert fiir den Einsatz im Segler - Die Vorspantmontage ist auch moglich,
Gewicht 2501276 g dann aber mit einem anderen Schild und kirzerer Welle.

Preis: ab 179,- Euro

Bezug bei Plettenberg-Motoren,

www.plettenberg-motoren.com. zu 60 Ampere soll der Orbit belastet werden kénnen. Plettenberg halt ein Dokument mit der sehr umfangrei-

chen Vermessung der ,Orbit“-Motoren auf einem Drehmomentpriifstand zum Download bereit. Hier sind
Die technischen Angaben zum Motor enthalten zum — Wirkungsgrade bis zu 89 Prozent gemessen worden! Fiir den Praktiker gibt es zudem einige Luftschrauben-
Teil zwei unterschiedliche Werte. Die erstgenannten  empfehlungen, die aber leider noch nicht an die heutigen LiPo-Spannungen angepasst wurden. Dennoch las-
Werte gelten flir den Motor ohne Verlangerungswelle  sen sich daraus wertvolle Informationen ableiten.
und die zweiten mit montierter Verlangerung. So ist Das Zubehérangebot ist enorm: Neben der Verlangerungswelle fiir schlanke Seglerriimpfe und der Mog-
erginzend zu sagen, dass das vordere Lagerschild mit  lichkeit der Vorspantmontage gibt es einen grofen Motorflansch fir ein weiteres Kugellager. AuRerdem kann
einem Durchmesser von 35 Millimetern bereits ver-  der Motor mit einer Aktivkiithlung ausgestattet werden.
jlngt ist. Die Ausfihrung mit der langen Welle fir den
Einsatz in schlankeren Seglern kommt dann nurnoch  Fiir drei LiPo-Zellen ist der Orbit eher weniger geeignet, da er doch recht viel Gewicht mit sich bringt:
auf 32 Millimeter im Durchmesser. Dabei bleiben der
Lochkreis und die Befestigung mit vier M3-Schrauben , Orbit 25-16” an 10,5 Volt, 3s-LiPo

erhalten. Natlrlich gibt es fir den ,Orbit” auch die  Luftschraube Strom [A] Drehzahl [rpm] Schub [N] empl. Fluggeschw.
Maglichkeit der Vorspantmontage, wobei dann eine  AerCC 14x9”, M42 30 5.500 18 16-21 m/s
kurze Welle durchgeschoben und der Motor mittels ~ APC-E 14x10” 30 5.520 19 18-23 m/s
eines Monlagekreuzes am Spant befestigt wird. AerCC 14x12", M42 41 5.100 15 20-26 m/s
Auf mechanischer Seite fallt als Erstes die dreifach ~ AerCC 15x8", M42 28 5.590 19 15-19 m/s
‘ (!) gelagerte Welle auf, die in langer Ausfihrung wei-  AerCC 15x13", M42 49 4.800 18 20-26 m/s
tere Lager zur Abstiitzung bekommt. Die Glocke ist, — AerCC 16x8", M42 36 5.290 22 14-18 m/s -
‘ wie bei Plettenberg tblich, feingewuchtet. Die Kithl-  AerCC 16x13", M42 56 4.570 21 19-25 m/s
| lufteinldsse sind auf beiden Seiten mehr als ausrei-  AerCC 17x8", M42 39 5.140 2l 13-17 m/s
chend. Die Lagerung der langen Welle passt sauber  AerCC 17x9", M42 44 4,980 27 15-19 m/s
auf den Lagerschild und wird mit zwei M3-Schrau- — AerCC 17x11", M42 51 4.660 25 17-22 m/is
ben befestigt. Dabei werden die drei Motorkabel seit-— AerCC 18x7", M42 34 5.350 26 12-16 m/s
lich durch eine Offnung herausgefiihrt. AerCC 18x9”, M42 47 4.820 29 14-18 m/s
Der zehnpolige Aubenldufer hat 12-nutige Bleche  AerCC 18x11", M42 50 4.740 28 17-22 mfs
und Neodymmagnete. Die Nuten sind optimal ge-  AerCC 18,5x10", M42 51 4.690 28 15-20 m/s

fiillt, sodass keine Luftspalten erkennbar sind. Mitbis ~ (M42 = Mittelstiick 42 mm)
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Wer das Gewicht des kriftigen Aubenldufers vorne im Modell gebrauchen kann
und vor einem Einsatz an drei Zellen nicht zurlickschreckt, sollte allerdings bei
Verwendung eines Fahrwerks genligend Bodenfreiheit haben. Ubliche Stei-
gungswerte von Luftschrauben liegen bei acht bis zehn Zoll, was bei dem nied-
rig drehenden ,Orbit* dazu fiihrt, dass viele Luftschrauben fiir die meisten
Modelle einfach zu wenig Strahlgeschwindigkeit erzeugen. 15 bis 19 Meter pro
Sekunde reichen dem Autor fir seinen 180-cm-Telemaster mit 2,4 Kilogramm
Gewicht. Da komnit die 17x9% von Aeronaut gerade noch hin. Sinnvoller fiir Ther-
miksegler oder langsam fliegende Modelle ist aber die Verwendung von groben
Luftschrauben mit hisheren Steigungswerten. Wer eine 16x13* oder 17x11“ mon-
tieren kann, darf iber zwei Kilogramm Standschub erwarten. Auch die 18x117
sollte man an drei LiPo-Zellen ruhig einmal ausprobieren. Mit 28 Newton Stand-
schub zieht der ,Orbit” auch schwerere Segler mit nur drei LiPo-Zellen gen Him-
mel. Dennach fiihlt er sich bei hiheren Spannungen deutlich wohler,

Bei einer Eingangsspannung von 14 Volt, was vier LiPo-Zellen entspricht, sind
fast alle Luftschrauben von der Strahlgeschwindigkeit her ausreichend fiir Elek-
trosegler:

L, Orbit 25-16” an 14 Volt, 4s-LiPo

Luftschraube Strom [A]  Drehzahl [rpm]  Schub [N]  empf. Huggeschw.
AerCC 12x9", M42 32 7.550 19 22-29 m/s
AerCC 12,5x7,5", M42 30 7.660 21 19-24 mfs
AerCC 13x6,5", M42 30 7.660 24 16-21 m/s
AerCC 13x8", M42 32 7.560 21 20-26 m/s
AerCC 13x117, M42 36 7.330 22 26-34 m/s
APC-E 14x7” 41 7.190 30 16-21 m/s
AerCC 14x8", M42 45 7.050 3 18-24 m/s
AerCC 14x9", M42 49 6.850 30 20-26 m/s
APC-E 14x10” 50 6.840 28 22-29 mfs
AerCC 15x6", M42 32 7.610 28 15-19 m/s
AerCC 15x8", M42 44 7.090 32 18-24 m/s
AerCC 16x6", M42 37 7.380 31 14-19 mfs
AerCC 16x8", M42 56 6.610 35 17-22 mfs
AerCC 18x7", M42 50 6.780 40 15-20 m/s

(M42 = Mittelstiick 42 mm)

Da, bedingt durch die Verlingerungswelle, der Schwerpunkt in diesem Test auf
Segler und damit auf Klappluftschrauben liegt, soll dennoch nicht unerwéhnt blei-
ben, dass sich der ,Orbit 25-16" mit zum Beispiel einer APC-E 14x10" hervorra-
gend fiir das eine oder andere Motormodell eignet. Immerhin 28 Newton Schub
sollten fiir ein Scale-Modell bis vier Kilogramm ausreichend sein. Fir Segler emp-
fiehlt sich die AerCC 16x8" mit gut 3,5 Kilogramm Standschub. Der Strom ist mit
56 Ampere aber schon grenzwertig, aber sicher bei guter Kiihlung fiir die Steig-
phasen vertrethar. Wer mit etwas weniger zufrieden ist, montiert einfach die
15x8” von Aeronaut.

Fiir schnellere Segler ist die spezifische Drehzahl auch bei der Verwendung
von vier Zellen etwas zu gering. Lediglich mit der Aer 13x11* kann man einen
Versuch wagen, wenn gleich die aufgenommene Leistung den Motor noch nicht
wirklich fordert. Eine 15x10” lag dem Autor zum Zeitpunkt des Tests nicht vor. Ver-
mutlich liegt diese Luftschraube im Bereich von 60 Ampere, was man vor dem
Erstflug kurz nachmessen sollte, damit der Motor nicht tberfordert wird.

Konnte die AerCC 13x117 an vier Zellen noch nicht richtig begeistern, so ist
sie bei der Verwendung von fiinf LiPo-Zellen eine klare Empfehlung fiir die flotte
Gangart:

»Orbit 25-16” an 17,5 Volt, 5s-LiPo

Luftschraube Strom [A]  Drehzahl frpm] - Schub [N] empf. Fluggeschw.
APC-E 12x6" 38 9.480 29 19-24 mfs
AerCC 12x6,5", M42 29 9.790 26 21-27 m/s

AerCC 12x8", M42 41 9.330 28 24-32 m/fs
AerCC 12x97, M42 47 9.020 28 26-34 m/s
AerCC12,5x6", M42 33 9.650 29 19-25 m/s
AerCC 12,5x7,5", M42 45 9170 32 22-29 m/s
AerCC 13x6,5", M42 44 9.190 35 19-25 m/s
AerCC 13x8", M42 47 9.070 31 2431 m/s
AerCC 13x11", M42 55 8.670 32 31-40 m/s
AerCC 14x6", M42 40 9.350 36 18-24 m/s
AerCC 15x6", M42 44 9.210 24 18-23 m/s
AerCC 16x6", M42 49 8.940 43 17-23 mfs

(M42 = Mittelstiick 42 mm)

GroBere Luftschrauben wie 16 Zoll werden vom ,Orbit 25-16" an ihre Dreh-
zahlgrenze getrieben. Bei 9.000 Umdrehungen ist laut Aeronaut die Grenze fiir
16-Zoll-Luftschrauben erreicht! Man darf bei diesen hohen Drehzahlen nicht ver-
gessen, dass sie im Stand gemessen wurden und der Motor im Flug noch ein
wenig zulegt. Immerhin lassen sich bis tiber vier Kilogramm Standschub bei noch
moderatem Strom erzeugen, was wiederum gut fir die verwendeten Akkus ist.
Sollte der Motor im Dauerbetrieb eingesetzt werden, empfiehlt sich eine Luft-
schraube um 12 Zoll.

Der Vollstiandigkeit halber, und weil Plettenberg diese Spannung ebenfalls fiir
den AuRenliufer angibt, wurde der Orbit 25-16 zusdtzlich an sechs LiPo-Zellen
mit einigen Luftschrauben gemessen:

,-Orbit 25-16” an 21 Volt, 6s-LiPo

Luftschraube Strom {A] Drehzahl from| ~ Schub (N} empf. Fluggeschw.
AerCC 12x5", M42 32 11.840 30 19-25 mfs
APC-E 12x6" 54 10.850 40 21-28 m/s
AerCC 12x6,5", M42 39 11.460 35 24-32 m/s
AerCC 12x8", M42 57 10.710 37 28-36 m/s
AerCC 12,5x6", M42 45 1230 39 22-29 m/fs

(M42 = Mittelstiick 42 mm)

Kleinere Luftschrauben als die angegebenen 12 Zoll ergeben nach Meinung des
Autors keinen Sinn. Der Motor ist dann doch etwas zu grols, sodass der verblei-
bende Platz fiir den Luftstrom, den die kleineren Luftschrauben erzeugen, gering
ausfillt. Hat man den Motor liegen und strebt die Verwendung von sechs Zellen
in einem Motormodell an, dann steht dem Einsatz des ,Orbit 25-16“ natiirlich
nichts im Wege, die Auswahl an Luftschrauben ist allerdings eher gering. Den-
nach sind beeindruckende Standschubwerte um die vier Kilogramm mit den klei-
nen Luftschrauben zu erreichen.

Von deutschen Herstellern erwartet man andere Produkte als aus Fernost. Mit
den Aufenliufern der ,Orbit“-Serie bietet Plettenberg eben solche Antriebe an.
Mechanisch und elektrisch gibt es nichts zu kritisieren. Dazu kommt ein reich-
haltiges Angebot an optionalem Zubehér, das in der Vielfalt, wenn berhaupt,
von nur ganz wenigen Herstellern angeboten wird. Die Erkenntnis, dass es sich
bei dem hier vermessenen ,Orbit 25-16” um ein dlteres Modell handelt, ist eben-
falls dem Hersteller zu verdanken. In einem zum Download zur Verfiigung ge-
stellten Dokument wird gezeigt, woran man das Vorgangermodell von seinem
Nachfolger unterscheiden kann. Dass die Modellpflege von Motoren gegeniiber
dem Kunden dokumentiert wird, ist ein weiteres Merkmal, mit dem sich Pletten-
berg von dem Fernosteinerlei abhebt.

Piloten, die den ilteren , Orbit 25-16“ ihr Eigen nennen diirfen, haben
einen soliden und durch diverses Zubehor ,updatefihigen”, hochwertigen Au-
Renldufer, der gerade mit der Verldngerungswelle auch in Seglern eine gute Figur
macht. Der Nachfolger diirfte mit seiner etwas niedrigeren Drehzahl noch etwas
besser fir grofe Luftschrauben geeignet sein.

Heiko Mannertz

WWw.aufwind-media.de
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