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$rsor"-iltail filr allB
Der Torcman-Motor ,,NT-350" im Test

Der BLrusleincf Motorenhcrsttltcr Torcman bletet elne neue Ceneration von Außenläuiern an, immer

in Kombinntion mil clfem hochwcrtigen Reisenauer Cetriebe Diesc aufden Namcn ,,Super-Man" getauften

Antriebe konnen e ne clclrtlich höhere Lcistung umsetzcn, a s die normalcn Außenläufer im Direktantrjeb. Mö8

lch wircl dies durch elne starke Optimierung und ÜberarbcitufB der Motorcn Da die Anderungen in der Pra

xis überzeug-"n konnten, $,erdcn \\,eitere Moknen diese Anpasslln8en edahlen

Der erste Kan.lidat ist zugleich der universellstc: Der neue ,,Torcman NT-350 20" hat mit der allcrelsten Ce-

neratlon mechanisch \\,ie elektrisch nicht mehr Viel gemein. Zrvar r,vutde der bckännte Aullen äLller perma-

nent lcicht über.rrbeitct, aber mit dcr neuen Sefie sind die Änderungen deutlicher als je zuvor' LediS ich Stator

und Magnete h.lt man vom Votginger übcrnommen. Djc Lager $,urden lobuster ausgelegt, die Kühlung des Mo

tors stark vcrbesser.t. Längcre LnufzelLen durch die Vem,endLrng von LiPo Akkus machten diesen S.hritt eftor

cler lch. Elektrisch ist firan auf elne 12-Zahn Wicklung umgestiegen Und lctztendlich wurdeauch dieOptjk

überarbeltet. An dic schwarz e oxicrtcn Teile wird mar sicll in Verbindung mit dem Namen Torcman erst noch

ge[]öhnef müssen.

A s 14 Poler m t 1,1 Wlndungen licgt die Empiehlung für den ,,a ten" 150 er Torcman hei drel bis v cr LiPo

Zellen und maximnl 600 \ i att ElnganssLeistunE. Def ,,NT 350" so bis zu 700 Watt velkraiien, rveshalb er sich

lrn Test auch dcr höheren SpannrnB von frini LiPo Zel en steLlen rnusste. Das Haupteinsatzgebiet des Motors

wird nach wie vor die Venvcndung in Seglern bis füni Kilogramm und in Motormodellen bls 2,5 Kilogramm

sein. Aus eigener Edahtung kann der Autof bestätjgen, dass die empfohlenen Modellgewi.hte iür den Motol

prob cnlos zu benältigen sind, denn c n 35o-er der alLerersten cenerätlon verrlchtet schon seit Jahren zuver-

lässlg seincn Dienst in Verschiedenen Modellen.

Daten cles Herstallett (eßänzt):

Motor: Torcrnan NT :150 20-14-l'lw
790 rprnlr'
t4
10-20 Volt
max. 60 Ampere

r0l6Nicd/NiMH

Freistehende Moton{eile: 20 mrn

Lochkreis:

Belestigung:

2,1 mrn

7x Ml
Cewicht: 230 g

Preis! 154,- Euro
Bezu8 bei Torcrnaf, Tel.: 0730,1/961020,

www.tota/ran.dc.

Mit einem Celvicht von 230 Cramm inklusive 3,5'
mm-CoLdstccketn so I del ,,NT 350" kurzzeitig bis zu

60 Amperever(aften könncn. Die dicken Drähte der

Wick unB lassen kelnen Zweitel aufkonrmen, dass

dies möglich ist. Die neue ZwanSsbelültunB durch das

Zyklonen Ceb äse trägt bei entsprechender DrehTahL

ebenialls ihren Anteil dazu bei, dass thermisch alles

im grünen Berelch bleibt. Auch mechanisch gibt es

kelnen Crund zur Beanstandung. Die Welle hat den

für diese Leistlrngsl(lasse üblichcn Durchmesser von

iüni MiL lmetern und ist zweiiach kugelge agert. Die

vordere WeLlenlagerung rnacht elnen schr robusten

Eindruck. Die sieben M3 Bohrungen im vorderen La-

gerschiLd bjcten genügend MöBjichkelten dcr Befesti-

gung. Einzig dje Einfassung dcs La8ers ist mrt c nem

Durchfiresser von 1B mm etwas groß Setaten. Mit

einerr Lochkreis von 24 mm ergeben slch Eerade eln

nd l.5 nn l- p - 5 .r r \4olor'l'd_ . I Lr ai^e1

selbstgebaLrten Spant a!s Holz ist das an der Crenze

des Mach- und Haltbaren. Glücklicherweise wird
man vom Heßteller nlcht im Stlch gelassen, denn pas

sende Motoßpanten Eibt es aui AnfraBe z!m Motor

dazu.
Vorran8ig ist der ,,NT 350" iür drei LlPo Zellen in

Seglern und eher fiir vier Zellen in Motrnmodellen

ausgelegt. Ab 25 Ampere macht es Slnn, dcn 230-g-

Umdrehungenly'olt:
Pole:

Betriebsspafnung:

Empfoh ene Stromlast:

ZcLlen:

:ls 5s LlPo

[mpfoh]ene Luftschraube: 9 15"

max. LcistufE: 700 \ iatt

Länge ohne Welle: 52 mm

Motordurchmesser: 44 rnm

We lendurchmesset: 5 mrrl



Motor einzusetzen. Mit d csem modcraten Strom sollten bereits []ektroseg er bis

2,5 Kilogramm aui Höhc zlr bringen sein. Für Motormodelle muss die Strahlge

schwindigkeit höher liegen. Bei unter 30 Ampere ist elne I2x9" Lutrschraubc cmp
tehlens$,eft. Bei höherer LeistunB sind dann auch die vcrsprcchenen 5 kg Segler

!nd 2,5-kg-Motormodelle in die Luii zu bringcn. Die Acronaul Camcarbon I 5rB"
lvar schon an denr Vorgärger eine Emptehlung flir Scgler bis vier Kilogramm. An
dem neuen,,NT l50" konsum ert sie '1:1 Ampere. Z0 Beginn des F uges liegt die
Akkuspannrng höher. Das sorgt iür mehr Leistung !nd somit einen siclteren Hand
start. Motonnode le iühlen s ch bei vergleichbarem Strom wohler mit einer l4xB"
bis 14x9".

,,Iarcnan NI 150 20 11" an 14.5 Valt lls LiPo)

Zu guler Letzi wurclc der ,,NT-1i0" auch noch an J 7,5 Volt vermesscn. Die Ver-
\lcndung von fünf l-iPo-Zellen an diesem Motor flihrt zu noch kleineren Luft-
schrauben, die sinnvoll nur noch iür schfellc Mode le einz!setzen sind. Wer
6le1n6, [ 1a|1"1. '', ,. d ,, /r,^/)- .F)/F 16 1" je .".1 - 1-4,
rin8e SteigunB wählen. Vö ljg problemlos zeigt sich die AerCC 12x5". Mit einem
Strom von unter 40 Ampere !nd gulen drei Kilogrnmm Schub lassen sich iast 650
Watt Lrmsetzen. DeLrllich heit ger geht es mit e ner I2,5x6" zur Sachc. Mit il Am-
pcrc i5l diese Luitschraube an dem Torcman Mot nur noch kurzzeitig und mit
Bedacht einzusetzen, \\,as bei dieser Spannung irir al e Luftschrauben gilt, die dem
Molor mehr als 700 lvalt (Strom über 40 Anpcrc) abver angef.

,,Tatcnan l'1I 350 20 11' an 1/,5 Voh l5rLiPa)
LuiLschraube Sttotn[A] Drehzahl lrpnl 5chrb fr! er,pi. flugbercich Itnls]

AerCC I1x6,5" M"12 47

APC E 11x6,5" 53

APC-E l.lr8" 59

AerCC 13x8" M42 50

AerCC 13xl l " M,l2 59

Crpn CAM 1,1x6" 5l

{J.770

8.500

8.200

B.590

u.20u

8.5{J0

19 24

rB 2l
21-28
22-29

29 38

t7 )2

31

3l
l0
26

28

36

I0itschrnube Stnm[A]
APCEllx8,5" 25

APC E I2\6" 25 7.22t)
AcrCC l2x8" M,12 28 7.100

APC-E I2x8" 29 7.450
6.900

7.290

Drehzahl[rptn] Schub lNl ."tnp[. flugber."ich ltn/sl
.210

AerCC 13xl1" M42 3B

Crpn CAM 14x6" 12

APC E I4x/" 40

AerCC I1x8" M,+2 4,1

AerCC 14x9" M,l2 48

APC-E 14xl0" 49

AerCC 15x8" M42 41

12

16

15

t6
tb

6.980 I B

7.0'10 t 9

6.924 20

17

)l
ri.660 17

23

25

25

21

2-l

)5

9.714
9.540

9.6r 0

9.660

9.i30
9.150

9.690

9.260

9.460

9.220

9.280

9.100

8.990

9.680

9.450

9.030

9.410

B.BBO

B.730

B.5BO

L:t4A
{J.710

9.280

tl
ll
t6
15

20

20

20

21

2A

1B

t9
19

21

)l
26

23

2'+

2,1

21

)8
27

APa E l0\ ' 41

12.080 20

1 1.490 23

1 1.600 2A

1r.lr0 l0
1l.6:lu )6
I L4,10 2B

l 1.260 27
r 0.860 30

10.990 26

10.580 26

r r.020 )9
r 1.100 J0
11.230 32

11.274 34

ll.0t0 37

24,26

r41B
19 )4
tB24
20-26
14-19

17 22.

15 r9
t; t9
rB 23

I8-23
24-31

l31B
15 r9
17 )2
I {1,24

2A-26

17-22

AefCC I2x9" M42 33

AefCC I2,5x6" M,l2 2 l
AerCC 12,5x7,5" M:i2 l0
AcrCC I3x6,;" M42 l0
APC-E 1.1x6,5 ' 32

AerCC I3x8" M42 32 6.890

APC-t I3xB" 37 6.734

APC E 9x6" 3',1 r 2.050 18

APC-[ 9x7,5" 39 I L590 17

r r.400 r 6APC-E 9x9"
Al'jC-E I0x5"

43

3r r 2.0J0 22

Crpn CAM I0x6" l0

)4-31
2B-37

33-41

20 25

2.1 31

26 34

30-39

20-26
23 30

22 )9
26 ll
25 3)
29-37

28-36

29-37

19 25

2) 29

2,1 ll
)2 28

6.900

6.i80
6.430

6.260

6.2)A
6.430

Crpn CAM I0x8" 39

APC'E 1 1x5,5' 45

Crpn CAM 1 1x6" lB
AerCC 1 I x6" M42 1l
AerCC I I x7" M,l2 16

APCEllx7" 54

AcrCC 1 I xu" M:i2 5l
APCEllx8" 19

Cfpn CAM I 1xB" 5 l

AerCC I2x5" ir442 17

Crpn CAM ]2xat' 17

AerCC 12x6,5" M:12 46

AcrCC I2,5x6"M42 5l

Bei der Vcr$/cndunS von vier LiPo-Zellen st dann auclr die volle Leistufg abrul:
bar. Motormodelle mit 2,5 K logramm Abf !gge\!icht können durch alle Figurcn
geilogen werclen. Für 3D-lasti8e Mode e sucht man lieLrcr c nc Luitschraube mit
weniger SteigunB und mögiichst großem Durchmcsser heraus. Dle Craupner CAM
l,lx6" Benehmigt sich z$,ar Liber 50 Ampere im SLand, aller rnit einem Schub von
36 \ewton hebt s c s ch deutl ch von den anderen l-lftschraullen ab. Alerdings
dari das Proiil des Modells nlcht zu schlank sein, denn die nröB iche Endge

schwindigkcit isl mit dieser l-uitschraube schnel erreicht. Klassische Kunsti ug

modelle oder auch \r\tarbirds werden am besten mit Luiischraubcn z\,visahen I 1x8"

t rd "B .1 gc. el,"- 
' U' i ";f, " 1"1 'n. l, "r u". g { ror /p

durite die Aeronaut Camcarbon I4x6" scin. Lei(ler befand sich d ese Luftschraube
zum Ze tpunkt dcr Mess!ngen noch nicht im Sortiment des Autors. Spätere Mes

slrngen an c ncm anderen Motor erSallen aber, dass dle AerCC 14x6" etwas $e
n ger Strom a s die Craupner-Luftschf.rube I eicher Cröße aufnimmt. Dcr Schub

dürfte nach Einschätzung des 
^utors 

trotz der ger fgeren Lcistungsaufnahme bei
deutlich über drei K ogramm liegen.

,,Tarcnan NI l5A 20 11" an ll VolL lls.LiPa)
Lulij.hraub"" Stram [A] Drchzahllrynt s.hublN/ empi. flugbaeich lnlsl

Der,,NT-350-20-14p" \\,ird mlt 12, l,l und l6 Windungen für drei LlPo Zellen
empiohlen. Für vier Zellen s nd laut Jochen Zaiser von Torcman I 6, 1B ufd 20
Windungen besser gecignet. A!i Wufsch gibt es auch Sondenv ck Lrngof. Auch
die bckannte WellenvedänSerung für sch anke Seg errümpfc ist cbenialls veriüg-
bar. Wer noch mehr Drehzahl benötlgt, wrd bei Torcman die,NT,3i0"-
Motoren bald in der zehnpoligen Var ante iindcn.

Ahschlieliend hleibl zu s.rgt,n, dass def Kunde mit aler neuef Torcman Moto
rengeneration c ncn noch besseren Auilenläuier erhä t, als den eh schon guten
und vie fach be$,ährten Vofgängef. Siimt iche Opt mierungen scheinen sinnvol
und gut durchdacht. Wer sich nicht sicher ist, ob der Motor ins \A/!nschmode
passt, der sollte der hervorragcndcn Service von Torcman nutzen und elniach
nachiraBen. Die Torcman Motoren werden vollständlg in Deutschland gefertiBt,

$/as rnan clcm Motor aLrch ansieht. Wer einen robusten Allrorndmotff iür ctei bis
vler Zcllen sucht, sollte sich den ,,NT-350" unbedingt näher anschaucn. Das Ce-
samtpaket ist in jedem Fa leine Enrpfehlung \\,err. 

H",ko tr,uun",r.
114ftr sromtug.de

26

30

2B

APC-E 9x7,5"
APC-t 9x9"
APC-E I0x7"

APC E 12x6"

Grpn CAM I0x8" )7
APC E l lx5,5" l0
AerCC I I x6" M'12 29

Crpn CAM 1 1x6" 26

APC-E 'll x7" 36

AefCC l'1x7" M,12 32

Crpn CAM I lx8" 16

AerCC ll xB" M42 15

APCEllxt]" 39
APCEllxS,;" 41

AerCC 12x5" r\442 27

Crpn CAM 12x6" 3l

)4-31
2U,36

22-28
25-33

)7 22

t9 24

t9 25

21-)7
22-28
24 31

24 31

24 31

25 12

16 20

r iJ-2.1

1B 23

20 26

2l l0
2] l0
,i 13

18-21

21-28
t2 16

.1t

AerCC I2x6,5" M12 lJ
AerCC I2x8" M42 4'l
APC'E 12x8" .18

AerCC 12x9" M:12 51

AerCC 12,5x6" rt1:tr2 l6
AelCC 1 2,5x7,5" i\442,18

APC Ellxl' 35
S.rrtbcr e;n{cf.rssl( Mi:tnclc und cinc kräfti!.te wcllenLrgerung
irfn dctr,,NT :J5O" :irrs.


