T

Zwei Aulienldufer von Rolf Strecker

Mit dem Namen Rolf Strecker verbinden Elektroflugpiloten biirstenlose Au-
Renliufer Made in Germany. Die Motoren werden durch ihre Hochstromfestigkeit
gerne mit einem Getriebe kombiniert, um dann vor allem griferen Seglern die er-
forderliche Leistung bei maglichst geringem Gewicht zu bieten. Fiir gewdhnlich
werden bei den Getriebekombinationen hoher drehende zehnpolige AuBenldu-
fer verwendet. Mit dem ,RS 330/20/14“ und dem ,RS 330/25/14" bietet Rolf Stre-
cker zwei 14-polige Antriebe an, die fiir den Direktantrieb von Luftschrauben
ausgelegt sind.

Verbirgt sich hinter der ersten Angabe der Motorenbezeichnung der Durch-
messer des Statorpakets (33 mm), so gibt der zweite Wert Aufschluss dariber, dass
sich die beiden Antriehe um 5 mm in der Linge des Stators unterscheiden. Me-
chanisch sind die beiden Antriebe identisch. Die Glocken sind tiber zwei einge-
presste Kugellager abgefangen. Der Wellendurchmesser ist mit 5 mm klassen-
iblich. Die eloxierten Teile sehen edel aus und sind mit unterschiedlich grofen
Erleichterungshohrungen versehen. Zwischen den Magneten und den vergossenen
Fisenpaketen ist nur sehr wenig Luft. Ebenso ist der Abstand der Glocke zum vor-
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deren Lagerschild erstaunlich gering. Die Befestigung der beiden Aulenldufer ge-
schieht tiber M3-Schrauben, die maximal 4 mm in das Lagerschild hineingedreht
werden diirfen. Neben zwei gegentberliegenden Gewindebohrungen verfiigen
beide Antricbe tber drei weitere in 120-Grad-Teilung angeordnete Bohrungen,
die sich ebenfalls auf dem 25-mm-Lochkreis befinden. Die finf Millimeter Lan-
genunterschied des Statorpakets fiihren zu einer Gewichtsdifferenz von exakt 40 g.
Rolf Strecker bietet einen zusétzlichen Lifter an, der mit vier M3-Schrauben am
Riickschlussring des Motors befestigt wird.
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Die gleiche Anzahl van Polen und Wicklungen fiihrt bei unterschiedlich lan-
gen Statorpaketen zu verschiedenen spezifischen Drehzahlen. So ist der kiirzere
und leichtere Motor mit 840 Umdrehungen/Volt und der lingere Motor mit 600
Umdrehungen/Volt angegeben. Die dicke Kupferwicklung, die sehr sauber aus-
gefiihrt ist, ldsst in beiden Fillen einen maximalen Stromkonsum von 60 Ampere
zu. Laut Internet sind Eingangsspannungen bis 32 Volt maglich. Dies betrifft dann
aber Motoren mit einer deutlich niedrigeren spezifischen Drehzahl. Wer eine an-
dere Anzahl von Windungen haben machte oder eine spezielle Auslegung sucht,
der sollte Riicksprache mit dem Hersteller halten. Méglich ist (fast) alles.

Zuriick zu den Testkandidaten: Der sinnvolle Betrieb der beiden vorliegenden
Auftenliufer endet bei finf LiPo-Zellen. Es wird interessant sein zu sehen, was
einem das Mehrgewicht von 40 g des groberen Exemplars an Luftschraubengrofe

und Schub einbringt.

Daten des Herstellers (erganzt):

Motor:
Umdrehungen/Volt:
Pole:
Betriebsspannung:
Empfohlene Stromlast:
Zellen:

Empf. Luftschraube:
max. Leistung:
Linge ohne Welle:
Motordurchmesser:
Wellendurchmesser:
Linge Motorwelle:
Lochkreis:
Befestigung:
Gewicht:

Preis:

RS 330/20/14-14p

RS 330/25/14-14p

840 rpm/V 600 rppm/V
14 14

10-20V 10-20V
max. 60 A max. 60 A
10-16 NiCd/NiMH bzw, 3s-5s LiPo
9" his 14” 11% bis 18“
700 W 800 W

36 mm 41 mm
40,5 mm 40,5 mm

5 mm 5 mm

20 mm 20 mm

25 mm 25 mm
2/3x M3 2/3x M3
202 ¢ 242 ¢

169,50 Euro

Bezug: Tel.: 07191/906267, www.rs-e-motoren.de

177,50 Euro




Edel eloxierte Aluminiumteile sind das Markenzeichen der Stre-
cker-Motoren - Erleichterungs- und Liiftungsbohrungen wohin
man schaut - Gut zu sehen: Die Aufnahme fiir die Magnele in
der Glocke - Der dicke Kupferdraht macht die Motoren hoch-
stromfest.

Fiir die Messungen lagen wieder Aeronaut-,CAM-Carbon”- und APC-E-Luft-
schrauben bereit. Der ,UniTest2” nimmt neben Strom und Spannung auch die
Drehzahl Gber den in eine Molorleitung eingeschleiften Brushlesssensor auf. Als
Steller kam ein dlterer, aber universeller ,Jeti JES 70-3P Opto”-Regler zum Ein-
satz. Der Standschub wurde mit Hilfe einer digitalen Zugwaage mehrfach ge-
messen und gemittelt,

RS 330/20/14-14p: Zundchst musste der kleinere der beiden Motoren zeigen,
was in ihm steckt. Bis 700 Watt soll der AuBenlaufer verkraften. An drei LiPo-Zel-
len kann also der maximale Strom von 60 Ampere voll ausgenutzt werden. Bei
vier LiPos sind es noch 50 Ampere und an fiinf Zellen sollte man nicht mehr als
40 Ampere durch die Wicklung fliefen lassen. Der Autor hat dem kleinen Motor
trotzdem auch an der hohen Spannung den vollen Strom abverlangt. Wie sich
herausstellte, verkraftet der Motor das durchaus, wenn ausreichend Kiihlluft vor-
handen ist und sich die Dauer der Belastung in Grenzen halt.

Nach der bekannten Faustformel, dass ein Segler ab 100 Watt/kg ausreichend
motorisiert ist, sollten rein theoretisch Segler bis sieben Kilogramm in die Luft be-
fordert werden kénnen. In der Praxis jedoch diirfte der ,330/20" seine Miihe mit
solchen Modellen haben. Das Drehzahlniveau ist mit 840 Umdrehungen/Volt fiir
Segler dieser Gewichtsklasse, die vor allem viel Schub brauchen, zu hoch. Der
Autor empfiehlt diesen Motor in Seglern bis maximal drei LiPo-Zellen. Hier kiin-
nen noch Luftschrauben bis 14” im Durchmesser eingesetzt werden, die einen
Standschub von fast drei Kilogramm erreichen. Aus der Erfahrung des Autors sollte
der Segler ein Gewicht von vier Kilogramm nicht Gberschreiten. Bis dahin wird der
Handstart problemlos maglich sein.

Eine deutlich grofere Auswahl an Luftschrauben steht dem Motorflieger zur
Verfiigung. Langsam fliegende Modelle sind dhnlich wie Segler auszustatten.
Wenn es flotter gehen soll, empfiehlt sich die Verwendung von vier Zellen und
einer Luftschraube von 11 bis 12 Zoll. Die Graupner-CAM 12x6“ entnimmt dem
Akku bei Vollgas gerade einmal 41 Ampere. Dabei dreht sie mit iber 10.000 Um-
drehungen und sorgt fir einen ordentlichen Vortrieh. 2.650 g zeigte die Zugwaage
an. Modelle bis maximal 4 kg starten mit der Leistung bequem vom Boden. Alles
darunter ist in jedem Fall gut motorisiert.

Liegt der fliegerische Schwerpunkt mehr auf Geschwindigkeit, dann kann der
,RS 330/20" mit funf Zellen betrieben werden. Mit Drehzahlen zwischen 12.000
und 13.000 ist der Antrieb dann auch nicht mehr wirklich leise. Die gesunde Mitte
stellt eine 10x6” dar, die um 40 Ampere Strom konsumiert und dabei noch tiber
zwei Kilogramm Standschub erzeugt. Wenn es das Modell zulisst, kénnen Ge-
schwindigkeiten von iiber 110 km/h erreicht werden. Der Motor gibt das jeden-
falls mit der passenden Luftschraube her. Gute Kithlung und kurze Einschaltzeiten
vorausgesetzt, darf man sich auch an Stréme Giber 50 Ampere herantrauen.

RS 330/20/14-14p" an 10,5 Volt
(3s LiPo unter Last)

Luftschraube Strom [A] Drehzahl Schub [N] empf. Flugbereich
APC-E11x8 30 7.830 15 20-27 mfs
APC-E11x8,5 32 7.770 15 21-28 m/s
APC-E 12x6 32 7.800 19 15-20 m/s
APC-E 12x8 37 7.570 19 20-26 m/s
AerCC 12x8M=42 36 7.620 18 20-26 m/s
AerCC 12x9M=42 42 7.380 18 22-28 m/s
AerCC12,5x6M=42 30 7.880 19 15-20 m/s
AerCC 12,5x7,5M=42 39 7.460 20 18-24 m/s
APC-E 13x4 28 7.960 20 10-13 m/fs
APC-E 13x6,5 42 7.390 24 16-20 m/s
AerCC 13x6,5M=42 39 7.510 23 16-21 m/fs
APC-E 13x8 47 7.210 23 19-24 m/s
AerCC 13x8M=42 42 7.370 20 19-25 m/s
AerCCT3x1TM=42 49 7.120 21 25-33 m/s
Grpn CAM 14x6 42 7.430 28 15-19 m/s
APC-E 14x7 52 7.010 26 16-21 m/s
AerCC 14x8M=42 57 6.770 29 18-23 m/s
AerCC 14x9M=42 63 6.530 27 19-25 m/s
APC-E 14x10 63 6.610 27 22-28 m/s

~RS 330/20/14-14p" an 14 Volt
(4s LiPo unter Last)

Luftschraube Strom [A] Drehzahl Schub [N]  empf. Flugbereich
APC-E 9x7,5 33 10.510 14 26-33 m/s
APC-E 9x9 38 10.300 14 30-39 m/s
AerCC 10x7M=42 32 10.560 18 24-31 m/s
APC-E 10x7 36 10.380 19 24-31 m/fs
Grpn CAM 10x8 35 10.410 17 27-35 mfs
AerCC 10x8M=42 39 10.250 17 27-35 m/s
APC-E 11x5,5 39 10.260 25 18-24 mfs
AerCC 11x6M=42 38 10.300 24 20-26 m/s
Grpn CAM 11x6 34 10.500 23 21-27 mfs
APC-E 11x7 47 9.970 24 23-30 m/s
AerCC T1x7M=42 41 10.210 23 23-30 m/s
AerCC 11x8M=42 46 9.980 22 26-34 m/s
Grpn CAM 11x8 47 9.970 24 26-34 m/s
APC-E11x8 52 9.770 22 25-33 m/s
APC-E11x8,5 55 9.620 24 27-35 m/s
AerCC 12x5M=42 35 10.420 25 17-22 m/s
APC-E 12x6 54 9.650 30 19-25 m/s
Grpn CAM 12x6 41 10.210 27 20-26 m/s
AerCC 12x6,5M=42 42 10.740 28 21-28 m/fs
APC-E 12x8 63 9.290 28 24-31 m/s
AerCC 12x8M=42 58 9.420 29 25-32 m/s
AerCC 12x9M=42 66 9.050 29 27-34 mfs
AerCC 12,5x6M=42 47 9.920 31 19-25 m/s
AerCC 12,5x7,5M=42 64 9.190 32 22-29 mfs
APC-E 13x4 47 9.970 33 13-17 m/s
AerCC 13x6,5M=42 62 9.260 37 20-25 m/s

#RS 330/20/14-14p” an 17,5 Volt
(5s LiPo unter Last)

Luftschraube Strom [A] Drehzahl Schub [N]  empf. Flugbereich
APC-E 9x4,5 30 13.440 20 20-26 m/s
APC-E 9x6 40 12.970 22 25-33 m/s
AerCC 9x7M=42 35 13.210 18 30-39 m/s
APC-E 9x7,5 52 12.450 20 30-40 mfs
APC-E 9x9 57 12.220 19 36-47 m/s
APC-E 10x5 41 12.950 27 21-27 mfs
Grpn CAM 10x6 39 13.040 26 25-33 mfs
AerCC 10x6M=42 36 13.170 24 26-33 mfs
APC-E 10x7 55 12.300 27 28-36 mfs
AerCC 10x7M=42 46 12.690 26 29-38 m/s
AerCC 10x8M=42 57 12.210 23 32-47 mfs
Grpn CAM 10x8 52 12.470 24 32-41 mfs
APC-E 11x5,5 60 12.060 35 22-28 mfs
Grpn CAM 11x6 50 12.510 34 24-32 m/s
AerCC 11x6M=42 55 12.300 35 24-31 m/s
AerCC 11x7M=42 59 12.110 32 28-36 m/s

RS 330/25/14-14p: Bis 800 Watt soll der grokere Motor aufnehmen kiinnen. Das
sind bei vier LiPo-Zellen immer noch fast 60 Ampere. Bedingt durch das Gewicht
von 242 g inklusive Goldsteckern wird der Motor vielen Piloten als 3s-Antrieb zu
schwer sein. Wer aber etwas mehr Gewicht in seinem Segler oder langsamen Mo-
tormodell gebrauchen kann, der ist gut beraten, dies nicht durch Blei sondern
einen schwereren Motor hinzuzufiigen. Im Falle des ,RS 330/25" wird man mit
Luftschrauben bis 18" belohnt. Schubwerte bis 30 Newton sind bereits an drei
Zellen méaglich. Und das bei deutlich geringeren Stromen, als sie der kleinere
Motor aufnimmt. Die Strahlgeschwindigkeit ist bei den groBen Luftschrauben
immer noch ausreichend, um alle gingigen Segler nach aben zu beférdern. Bis
4,5 kg Abfluggewicht wiirde der Autor dem Motor zutrauen. Alles dariiber sollte
man unbedingt mit mehr Zellen versorgen. Denn erst dann kommt der ,RS
330/25" so richtig in Schwung.

Bei vier LiPo-Zellen dreht der Motor immer noch nicht zu schnell fiir den Ein-
satz in Segelflugmodellen. Erste Wahl wird eine 14x8” oder 15x8" sein. Beide
Luftschrauben sind gut fir diber drei Kilogramm Standschub. Die Stromaufnahme
bleibt im Rahmen, sodass die hdufig verwendeten 2-3-Ah-Akkus verwendet wer-
den konnen. Der E-Segler darf bei dieser Auslegung schon iber fiinf Kilogramm
wiegen. Immerhin werden mit dem Antrieb iiber 600 Watt umgesetzt. Richtig
schnell wird es bei vier LiPo-Zellen aber noch nicht werden. Da braucht es bej
dem griiferen der beiden Motoren schon flinf Zellen.

Mit 8.500 bis 9.500 Umdrehungen kann der ,RS 330/25" kurzzeitig bis zu 900
Watt umsetzen. Eine niedrige Strahlgeschwindigkeit erreicht man nun nur noch
mit geringer Luftschraubensteigung, Die Auswahl wird entsprechend kleiner. Des-
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halb empfiehlt sich der AuBenlaufer in Verbindung mit fiinf Zellen hauptsichlich
fiir die schnellere Gangart. Empfehlenswert sind Luftschrauben in der Gréfe
12x8" oder 13x8*. Bei einem Strom von 40-45 Ampere kann man sorgenlos Dau-
ervollgas fliegen. Wer den Motor in einem schnelleren Segler oder Hotliner ein-
setzen mchte, der darf die 13x11 oder auch die 15x8" probieren.

7um Test wurde der ,RS 330/25/14" in ein 90 Zentimeter grofes Speed-Delta
eingebaut. Frither flog das Modell mit einem Ultra“-Motor und 16 Zellen. Das
Fluggewicht lag bei tber drei Kilogramm. Der moderne Antrieb von heute sieht
anders aus: ,RS 330/25/14", 3s2p-Konion 3.900m Ah, Aeronaut Cam Carbon
13x1 1% mit einem 42-mm-Mittelstiick. Das Modell wiegt nun flugfertig 2.300 g.
Der ,UniLog2” hat die Daten im Flug aufgezeichnet. Das Modell steigt mit 25-30
mis senkrecht. Die Stromaufnahme konnte im Stand mit 56 Ampere bestétigt wer-
den, Bei einer Motorlaufzeit von 5:40 Minuten wurden dem Akku 2.300 mAh
entnommen. Das ergibt eine durchschnittliche Siromaufnahme von 24 Ampere im
Flug. Der Motor ist aufgrund guter Zuluft nach dem Flug deutlich kiihler als der
Akku. Die Praxis zeigt, dass man bei guter Kiihlung durchaus Strome um 60 Am-
pere aus dem Akku entnehmen kann. Das spricht fiir die Hochstromtauglichkeit
des Strecker-Antriebs.

RS 330/25/14-14p” an 10,5 Volt
3s LiPo unter Last)

Luftschraube Strom Al Drehzahl Schub [N] empf. Flughereich
AerCC 14x9" M=42 30 5.580 19 16-21 mfs
APC-E 14x10” 30 5.570 18 18-24 m/s
AerCC 15x8" M=42 29 5.640 21 15-19 m/s
AerCC 15x10" M=42 37 5BF0 21 17-23 m/s
AerCC 15x13“ M=42 50 4.970 20 21-27 mis
APC-E 16x8" 40 5.300 27 14-18 m/s
AerCC 16x10" M=42 45 5.140 22 17-22 m/fs
AerCC 16x13“ M=42 57 5.760 27 20-26 mfs
AerCC 17x9" M=42 45 5.100 30 15-19 m/s
AerCC 17x11" M=42 53 4.860 28 17-23 m/s
AerCC 18,5x10" M=42 53 4.990 30 16-21 m/s

RS 330/25/14-14p” an 14 Volt
(4s LiPo unter Last)

Luftschraube Strom [A] Drehzahl Schub (NI empf. Flugbereich
AerCC 12,5x7,5" M=42 30 7.650 20 19-24 m/s
APC-E 13x6,5" 31 7.550 24 16-21 m/s
AerCC 13x8" M=42 32 7.580 20 20-26 mfs
APC-E 13x8" 36 7.400 24 19-25 m/s
AerCC 13x11" M=42 38 7.360 22 26-34 my/s
Grpn CAM 146" 32 7.590 28 15-19 m/s
APC-E 14x7° 40 7.270 29 17-22 m/s
AerCC 14x8" M=42 45 7.140 31 19-24 m/s
AerCC 14x9" M=42 50 6.950 29 20-26 mfs
APC-E 14x10" 50 6.920 28 23-29 mis
AerCC 15x8" M=42 44 7.150 32 19-24 m/s
AerCC 15x10" M=42 58 6.660 33 22-28 m/s
APC-E 16x8" 06 6.410 40 17-22 mfs

RS 330/25/14-14p" an 17,5V
(55 LiPo unter Last)

Luftschraube Sirom [A] Drehzahi Schub IN] empf. Flugbereich
APC-E 11x7" 31 9.610 22 22-28 m/s
Grpn CAM 11x8% 31 9.600 21 25-33 mfs
AerCC 11x8" M=42 31 9.610 19 25-33 mfs
APC-E 11x8" 28 9.490 20 25-32 mfs
APC-E 11x8,5" 37 9.400 21 26-34 mfs
APC-E 12x6" 36 9.430 28 18-24 mfs
APC-E 12x8" 43 9.170 27 24-31 mfs

Profilbibliothek mit iiber 1100 Profilen. Einzeichnen
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Markierungen. Ausgabe auf Drucker. Plotter oder als
Datei (hpgl, dxf...). Profilstraks entwitkeln und
ausgeben. Profileditor zum Bearbejten von Profilen,
Profildicke, Profilwdlbung dndern und vieles mehr.
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Die langen freistchenden Wellen und die angefasten Fronten ma-

chen den Einbau auch in schlanken Riimpfen moglich - Die vorde-
ren Lagerschilde mit M3-Befestigungsbohrungen.

AerCC 12x8" M=42 39 9.310 28 24-32 m/fs
AerCC 12x9" M=42 46 9.070 28 27-35m/s
AerCC 12,5x7,5" M=42 44 9.150 30 22-29 m/s
APC-E 13x6,5" 49 8.980 35 19-25 m/s
AerCC 13x6,5" M=42 43 9.190 34 19-25 m/s
AerCC 13x8" M=42 46 9.070 29 24-31 m/s
APC-E 13x8" 55 8.730 35 23-30 m/s
AerCC 13x11% M=42 55 8.730 32 31-41 m/s
Grpn CAM 14x6" 46 9.050 41 18-23 m/s
APC-E 14x7" 62 8.460 4 32-42 mfs
AerCC 14x8" M=42 65 8.340 43 36-47 mis
AerCC 15x8" M=42 59 8.560 46 37-48 m/s

Fazit
Qualitat aus Deutschland hat nach wie vor ihren Preis. Die Motoren sind in jeder
Hinsicht edel. Mechanisch, elektrisch und optisch gibt es keinen Anlass zur Kri-
tik. Die Messdaten und auch der praktische Versuch im Modell bestitigen, dass
diese Antriebe hochstromfest sind. Das erweitert den Anwendungsbereich deut-
lich — Universalgenies eben! Wer bereil ist, das Geld fiir einen Strecker-Aufen-
liufer in die Hand zu nehmen, erhilt feinste Ware und wird sicher nicht
enttduscht.
Heiko Mannertz
www.stromflug.de
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