MODEL I TECHNIK

DIE ALLROUNDTALENTE VON MVVS

Modellflugpiloten mit Verbrennungs-
motoren. Neuland betrat dann der Hersteller mit
elektrischen AuBenlaufern in verschiedenen Gro-
Ben. Dieser Praxistest soll zeigen, ob die beiden
Motoren mit der Bezeichnung ,3.5/960" und
»3.5/1200" dem guten Ruf der Verbrennungsmo-
toren nachkommen. Geliefert werden die Motoren
sicher verpackt in einer Kartonbox, inklusive aus-
fUhrlicher deutscher Anleitung, Aufklebern und den
erforderlichen Goldbuchsen fiir die Verbindung zum
Steller.

Schon die Bezeichnung deutet auf die Herkunft
der Motoren hin. So sollen sie laut Hersteller einem
3,5-ccm-Verbrennungsmotor ebenbiirtig sein. Der
zweite Wert steht flr die spezifische Drehzahl pro
Volt. Damit steht fest, dass der 960er bei gleicher
Fingangsspannung langsamer dreht als der 1200er.
Bei identischer Eingangsleistung lassen sich mit
dem ,MVVS 3.5/960" groBere Luftschrauben dre-
hen. MVVS gibt den Einsatzbereich beider Motaren
mit drei bis vier LiPo-Zellen oder acht bis zwdlf
NiCd/NiMH-Zellen an. Empfohlen werden Luft-
schrauben von 9-12 Zoll Durchmesser und 6-8 Zoll
Steigung. Das Gehause der Motoren ist in einem
matten Olivgriin gehalten. Entgegen der (blichen
AuBenldufer sind an der Riickseite des Motors die
Stecker bereits eingeharzt. Dadurch entfallen
mégliche Knick- und Scheuerstellen der Motorka-
bel. In engen Seglerrimpfen missen auch keine
Kabel am drehenden Motorgehiuse vorbeigefiihrt
werden.

Die Motorwelle hat eine freie Ldnge von 18 mm.
Das Gehé&use ist zur Welle hin auf einem Stiick von
6,5 mm L&nge von 36 auf 31 mm im Durchmesser
verjlingt - ein weiterer Pluspunkt fir die Montage in
knapp bemessenen Rimpfen. Der hintere Teil des
Motors, der chne Steckerfeld und Welle 47,5 mm
in der Lange misst, hat einen Durchmesser von 37,8
mm. Die Befestigung des Motors erfolgt mit zwei
bis vier Schrauben der GréBe M3, die 5-7 mm im
Gewinde des Gehduses fassen miissen.

Blickt man von hinten auf den Motor, so 1asst
sich erkennen, dass MVVS diese Serie dynamisch
feingewuchtet hat. Mit kleinen Bohrungen wurde an
entsprechender Stelle das Gewicht des Rotors re-
duziert. Zwei Kugellager sorgen flir einen sauberen
Rundlauf ohne Schwingungen. Das Rastmoment ist
nur leicht spiirbar. Entgegen der Beschreibung ist
ein Torx-Schraubendreher der GroBe 8 und nicht 9
zum Offnen des Gehiuses einzusetzen. Nach
Lésen der vier Schrauben I4sst sich das lediglich
22 g leichte Gehduse nach vorn abziehen. Eine
weitere Demontage hat sich der Autor nicht nur
mangels passendem Werkzeug verkniffen.

Die Messungen der beiden Motoren erfolgten
alle an einem selbst gebauten Priifstand nach dem
Modell der Firma Krick. In drei Rohren werden
Gewindestangen gefiihrt, die vorn durch den Mo-
torspant und hinten durch einen weiteren Spant
verbunden sind. Die Verbindung darf nicht zu fest
sein, da sich die Stangen sonst leicht in den Rohren
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verkanten kénnen. Zur Messung von Strom, Spannung und Drehzahl wurde der ,UniLog® von SM-Mo-
dellbau eingesetzt. Die Schubmessung hat eine digitale Zugwaage tUbernommen. Ein 40-A-Netzteil mit
vorgeschalteten Kondensatoren versorgt den Steller mit der nétigen Eingangsleistung. Stelivertretend fir
einen 3s-LiPo-Akku wurde eine Spannung von 10,5 Volt eingestellt, Die Messungen fiir 4s-LiPos erfolg-
ten mit 14 Volt, was einer Zellenspannung von 3,5 Volt entspricht.

Der ,MVVS 3.5/960 darf kurzzeitig mit bis zu 45 A belastet werden. An drei LiPo-Zeallen treibt der kleine
Motor Luftschrauben bis zu 14" an. Leichte Kunstflieger mit etwa 120 cm Spannweite sind mit einer 13x8"
gut motorisiert. Ein schnellerer Segler wird mit einer Luftschraube selben Durchmessers und 11" Steigung
zlgig auf Hohe gebracht. Zweimotorige Maschinen und schnallere Modelle soliten mit Luftschrauben von
11x8" bis 12x9” gut unterwegs sein. An vier LiPo-Zellen dreht der Motor deutlich hiher. Luftschrauben,
die gréBer als 12" im Durchmesser sind, sollten nicht mehr montiert werdsn. Den gréBten Schub bei aus-
reichender Strahlgeschwindigkeit fir klsinere Kunstflieger erreicht man mit einer 12x6,5”. Schrell fliegende
Modelle sind mit vier LiPo-Zellen und diesem Motor besser motorisiert, Fir langsame Segler sind die
kleinen hochdrehenden Luftschrauben nicht mehr effektiv.

Der noch héher drehende ,MVVS 3.5/1200* hélt kurzzeitig sogar Stréme bis 55 A aus. An drei Zellen
bilden Luftschrauben mit etwa 12" Durchmesser die absolute Obergrenze, Kunstflugmodelle bis 1.500 a
drften mit einer 11x5,5” oder 12x6,5” flott unterwegs sein. Der Schub reicht dabei sicher flir groBe Loo-
pings oder senkrechte Steigfliige aus. Durch die hihere Geschwindigkeit, fiir die der 1200er geeignet ist,
bietet er sich ebenfalls in kleineren Warbirds an. Vielleicht findet er in dem einen oder anderen Aircombat-
Modell ein neues Zuhause. Wenn das Modell es zuldsst, kann man an vier LiPo-Zellen mit dem 1200er-
Motor Geschwindigkeiten ber 100 km/h erreichen. Eine 9x7” kénnte sich gut in einem Delta machen.
Eine Uberlegung wert, ware dieser Mator sicher auch fiir das eine oder andere Wasserflugmodell, das be-
dingt durch die Pusher-Bauweise keine groBere Luftschraube als 9 oder 10 Zoll zulasst.

Die Messergebnisse auf einen Blick:

Motor: MVVS 3.5/960

Akku: 3s LiPo (10,5 Volt)

Luftschraube Strom [A]  Drehzahi [U/min] Schub [N]  empf. Flugbereich [m/s]
AerCC 11x7” (42 mm) 24 7.840 11 18-21
APC-E 11x7" 26 7.650 11 17-21
AerCC 11x8” (42 mm) 26 7.550 14 20-23
APC-E 11x8” 27 7.420 11 19-23
AerCC 12x6,5" (42 mm) 26 7.610 14 16-19
APC-E 12x” 27 7.540 15 15-17
APC-E 12x” 31 7.050 16 18-22
AerCC 12x9” (42 mm) 35 6.780 14 20-23
AerCC 12,5x7.,5” (42 mm) 33 6.840 16 17-20
APC-E 13x4” 25 7.650 17 10-12
AerCC 13x6,5” (42 mm) 33 7.020 18 15-18
APC-E 13x8” 34 6.830 17 14-17
AerCC 13x8” (42 mm) 35 6.740 15 18-21
APC-E 13x8" 36 6.440 18 17-20
AerCC 13x8" (52 mm) 38 6.520 16 17-20
AerCC 13x117 (42 mm) 40 6.360 15 23-27
APC-E 14x7" 39 6.320 18 14-17

Motor: MVVS 3.5/960
Akku: 4s LiPo (14 Volt)

Luftschraube Strom [A]  Drehzahi [U/min] Schub [N]  empf. Flugbereich [m/s]
APC-E 9x6” 25 10.650 12 21-25
AerCC 9x8,5” (42 mm) 28 10.320 9 22-26
APC-E 9x7" 30 10.180 13 25-29
APC-E 9x” 33 9.830 11 29-34
APC-E 10x” 26 10.560 17 17-20
AerCC 10x6” (42 mm) 24 10.760 14 21-25
APC-E 10x7" 32 9.920 15 23-27
APC-E 11x5,5” 33 9.880 20 18-21
AerCC 11x7" (42 mm) 35 9.620 18 22-26
AerCC 11x8" (42 mm) 39 9.150 17 24-28
AerCC 12x8,5” (42 mm) 37 9.260 21 20-23
APC-E 13x4” 38 9.250 24 12-14




01 schickes Design 02 Die 3,5-mm-Gold-Anschlussstecker sind im Gehause fest. Die passenden Buchsen lisgen den Matoren bei, Gut sichtbar sind auch die
Auswuchtbohrungen (unten links) 03 Der Mess-Stand wurde der Konstruktion von Krick Modelltechnik nachempfunden und hat sich bestens bewdhrt

04 crosziigige Liftungsoffnungen und sogar vier M3-Befestigungsgewinde sind in dieser Motorenklasse nicht iblich 05 Ist das Gehduse abgenommen, ist
der AuBenldufer sichtbar

Moator: MVVS 3.5/1200

Fakten ‘ Elektro-Motoren
Akku: 3s LiPo (10,5 Volt) -

-MVVS-Motoren®

Luftschraube Strom [A]  Drehzahl [U/min] Schub [N]  empf. Flugbereich [m/s]
APC-E 9x8” 28 10.090 10 20-23
APC-E 10x5” 29 10.010 14 16-19
APC-E 10x7” 37 9.450 14 22-25
APC-E 11x5,5” 38 9.390 17 17-20
AerCC 9x6,5” (42 mm) 3 9.850 9 21-25
AerCC 10x6” (42 mm) 28 10.190 12 20-24
AerCC 9x7" (42 mm) 28 10.170 9 23-27
AerCC 10x7” (42 mm) 35 9.560 ih 22-26
AerCC 10x8” (42 mm) 40 9.120 11 24-28
AerCC 11x8” (42 mm) 39 9.250 16 18-21
AerCC 12x6,5” (42 mm) 44 8.910 18 19-22
AerCC 11x8” (42 mm) 45 8.770 13 23-27
APC-E 11x7" 44 8.770 16 20-24
APC-E 11x8” 47 8.570 15 22-26
APC-E 12x6" 48 8.690 20 17-20

Motor: MVVS 3.5/1200
Akku: 4s LiPo (14 Volt) ‘Bezug be
Luftschraube Strom [A]  Drehzah! [U/min] Schub [N]  empf. Flugbereich [m/s] www ;

APC-E 9x4,5” 35 13.190 17 19-23
AerCC 10x6” (42 mm) 41 12.590 19 25-29
AerCC 9x7" (42 mm) 41 12.680 14 29-34
AerCC 9x5" (42 mm) 32 13.530 15 22-26
AerCC 9,5x5" (42 mm) 38 13.050 17 21-25

Einige der Messungen Ubersteigen den vom Hersteller angegebenen maximalen Dauerstrom, liegen
aber noch im Bereich der Belastung, die fir 30 Sekunden anliegen darf. Eine genauere Angabe der
Stromwerte erscheint wenig sinnvoll, da bereits ein anderer Steller ein bis zwei Ampere Unterschied be-
wirken kann. Exemplarisch ist eine Messung mit einem um 10 mm gréBeren Mittelstiick mit aufgefihrt. Der
Strom steigt bei der getesteten 13x8"-Aeronaut CamCarbon um etwa zwei bis drei Ampere an. Die Schub-
werte in Gramm, so wie sie von der Zugwaage angezeigt werden, erhlt man, wenn man den gegebenen

AUFWIND 2/2008




MODELL TECHNIK 7o Eoren

Newton-Wert mit 98 multipliziert. Die Toleranzen im Bereich der Schubmes-
sung liegen bei etwa einem Newton. Flr eine grobe Orientierung sind die er-
mittelten Werte allemal ausreichend. Der empfohlene Flugbereich berlick-
sichtigt den Schlupf der Luftschraube.

Aktuell gibt es im Programm von MVVS keinen Methanol-Motor mit 3,5
ccm, mit dem man die Leistungen der beiden vermessenen Motoren verglei-
chen kann. Was einem Elektroantrieb immer als Vorteil bleibt, ist die Flexibili-
tat bei der Auslegung des Gesamtantriebs unter Verwendung verschiedener

Akkus und Luftschrauben. Der ,3.5/960“ hat seine Stdrke bei groBeren
Luftschrauben und damit mehr Schub, wéhrend der ,3.5/1200“ héhere Stréme
vertragt und in der Lage ist, kleineren Luftschrauben die erforderliche Drehzahl
fir ansprechende Geschwindigkeiten zu verleihen. Mechanisch sind beide
Motore sauber verarbeitet. Neben dem geschlossenen Konzept heben sich
die MVVS-Motoren durch fest eingebaute Anschllisse von der Konkurrenz ab.
Der im Vergleich giinstige Preis hilft ebenfalls bei der Kaufentscheidung.
Heiko Mannertz

Sp: 3,18m
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Design by Martin Weberschock

2007er F3B Wettpfmascie Schweben Sie in anderen Dimensionen ! Extrem wendiger HLG in Voll GFK/CFK

Echte Wettbewerbsmodelle von STRATAIR

00cm

Sp: 450cm

Unglaubliche Flugeigenschaften! Die Entdecken Sie ganz neue Fluggebiete mit

Erfolgreich bei F3B WM und Eurotour !!! Neustes Design von Stefan Eder & Co
In 3 Versionen erhaltlich ab799.- . ;
High end Modell in UHM Kohlefaser

Umbausatz Elekiroversion  gpaaq . Thermik - Dynamik Soaring
8-10 Zellen; Fluggewicht 2650gr Preis: 1399.-

Videos der Modelle auf unser Hompage

Erfolge bestéatigen das Konzept. diesem kleinen Spassmodell.
Voll GFK/CFK Preis ab 1799,- Auch als Querruderversion! Preis ab 129.-

Tel: +43 664 517 82 82
Fax: +43 2168 62257

www.STRATAIR.at
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www.NESSEL-ELEKTRONIK.de

Schrumpfschlauch - Silikonlitze - SERVOKABEL
CRIMP-SET : Crimp-Zange - Goldstecker - Klappferrit
PoliOlefiner Schrumpfschlauch - Entstormittel - Ferritring
Polyquset-Kokam Adapter und Kabel.
Handler-/Exportliste anfordern!

Tel.: 06182-1886, Fax: (0049) 06182-3703

Der Spezialist fir Elektro- und Segelflugmodellbau ed_

in Kdln. Eigene Importmodelle + Tangent - Orbit « F
Kontronik « u.v.m. Telefon 0221-88813-65 mgg&l!bau
www.ed-modellbau.de info@ed-modellbau.de - .
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